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SSW und Udviklingsrad
Sonderjylland: Infrastruktur
grenzuberschreitend verbessern

Schleswig-Holstein hat eine wichtige Aufgabe als Transitland und Bruicke
zwischen den nordischen Landern und dem restlichen Europa.

Die heutigen Hauptverkehrsadern der Jutland-Route, die A7 und die
Schienenanbindung in den Norden, sind dem massiv steigenden Aufkommen
des Guter- als auch des Personenverkehrs jedoch langst nicht mehr
gewachsen. Zudem hat der Sanierungsstau bedrohliche Ausmal3e
angenommen. Die Bundesregierung muss endlich handeln, damit der
Norden Schleswig-Holsteins und die skandinavischen Lander nicht vom Rest
Europas abgekoppelt werden.

Dies hoben kurzlich der SSW-Landesvorstand, Abgeordnete des SSW im
Landtag und Vertreter des suddanischen Entwicklungsrats URS
(UdviklingsRad Senderjylland) bei einem gemeinsamen Treffen zur
grenzuberschreitenden Infrastrukturentwicklung hervor. Um das steigende
Verkehrsaufkommen auch in Zukunft bewaltigen zu kénnen, mussten Berlin
und Kopenhagen sich auf eine Reihe grundlegender, grenziberschreitender
InfrastrukturmalRnahmen verstandigen, so die Vertreter von SSW und URS,
dessen gemeinsame Infrastrukturvision insbesondere folgende MalBnhahmen
vorsieht:

* Den Bau einer neuen Hauptverkehrsader an der Westkuste parallel zur
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A7/E45; von der neu zu bauenden "Haervej’-Autobahn durch das zentrale
Senderjylland bis an die Grenze kommend, und weiterfuhrend Uber B5/A23
mit Anschluss an die A20 inklusive westlicher Elbquerung bei Gluckstadt.

* Ein konsequent zweispuriger und elektrifizierter Ausbau der Bahntrasse von
Aarhus bis Hamburg samt Kombiterminal in Padborg zur Verlagerung von
StraBengutern auf die Schiene.

* Bau eines gemeinsamen deutsch-danischen Bahnhofs in der Grenzregion
fur den Personenverkehr.

Jiitland-Route: Hauptschlagader des Nordens

»Die Jutland-Route ist und bleibt die Hauptschlagader des Guter- und
Personenverkehrs in und durch Schleswig-Holstein. Daran wird auch der Bau
der Fehmarnbelt-Querung nichts andern”, sagt Flemming Meyer, SSW-
Landesvorsitzender und verkehrspolitischer Sprecher des SSW im schleswig-
holsteinischen Landtag.

Wahrend die Fehmarnbelt-Querung vor allem fur die Schweden von
Interesse ist, konzentrieren sich die déanischen und norwegischen
Unternehmen auch weiterhin hauptsachlich auf die Jutland-Route.

.In Norwegen setzt man nach unserem Kenntnisstand auf eine Ausweitung
des Fahrbetriebs nach Jutland, wahrend in Danemark ohnehin Gber 70
Prozent der industriellen Arbeitsplatze im westlichen Teil des Landes
angesiedelt sind. Der Fehmarnbelt-Tunnel wird daher fur den danischen
Guterverkehr eher eine kleinere Rolle spielen”, so Meyer.

Es sei also zu erwarten, und das bestatigen auch alle Prognosen, dass der
Verkehr Uber die A7 und Uber die Bahnstrecke in den kommenden Jahren
deutlich zunehmen wird.

Flaschenhals Rendsburg

~Dadurch werden die Nadel6hre Rader Hochbrtcke und Rendsburger
Hochbricke zunehmend zum internationalen Problem®”, so Lars Harms,
Vorsitzender des SSW im Landtag. Hier liel3en sich durch einen kombinierter
StralBen-/Schienen-Tunnel zwei Fliegen mit einer Klappe schlagen.

Auch die Vertreter des UdviklingsRad Senderjylland zeigten sich besorgt Gber
die Situation sudlich der Grenze.

"Wenn es wahr ist, dass die Rader Hochbrlcke nur noch etwa 12 Jahre halten
wird, dann muss der Bund schnellstmoglich Planungen flr einen Ersatzbau
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einleiten. Eine Sperrung der A7 ware fur unsere Unternehmen nicht
hinnehmbar. Die A7 ist eine Europastral3e. Damit steht der Bund seinen
europaischen Nachbarn gegenuber in der Pflicht, hier eine intakte
Infrastruktur vorzuhalten”, sagt Ole Daugbjerg, Vorsitzender des URS.

Parallelstrecke an der Westkiiste

Die letzte Sperrung der Rader Hochbrucke fur den Guterverkehr und die
zeitraubenden Umleitungen der Verkehrsstrome hatten jedoch auch deutlich
gemacht, dass Schleswig-Holstein dringend eine zweite Hauptverkehrsader
braucht.

Mehrere siddanische Kommunen und Unternehmen als auch der URS selbst
setzen sich deshalb seit geraumer Zeit fur eine danische
Westkistenautobahn ein. Diese mache aber nur Sinn, wenn sie auch stdlich
der Grenze fortgesetzt wirde, unterstreicht Daugbjerg.

.Durch den Bau einer Parallelstrecke liel3en sich die Kapazitat auf Schlag
verdoppeln und kunftige Engpasse vermeiden”.

Auch der SSW setzt sich seit Jahren fur eine grenzuberschreitende
WestkustenstralBe ein. Dies ware sudlich der Grenze Uber die B5 und A23
nicht nur maéglich, sondern auch sinnvoll, erklarte Harms.

»Im weiteren Verlauf wirde der Anschluss an die A20 erfolgen und Uber
einen Elbtunnel westlich an Hamburg vorbei gen Stden fuhren. Eine solche
zweite Hauptverkehrsader hatte gleich drei Vorteile: Die WestkUste wurde
besser an das Verkehrsnetz angebunden, die A7 wurde entlastet, und es
stinde ein vollwertiger Ersatz zur Verfugung, wenn es auf der A7 zu
Sperrungen kommt“, so Lars Harms.

Jetzt sind Kopenhagen und Berlin gefragt

Wichtig sei aber, dass Berlin und Kopenhagen diese Entscheidung
gemeinsam treffen und in eine Vereinbarung giel3en. Bisher haben beide
Staaten stets auf einander verwiesen; eine Westkustenstrecke mache keinen
Sinn, da das jeweilige Nachbarland offensichtlich keine konkreten
Planungsabsichten verfolge.

"Wir brauchen endlich eine verlassliche grenziberschreitende Planung im
Rahmen eines europaischen Infrastrukturprojekts. Nur dann haben wir die
Gewabhr, dass der Norden Schleswig-Holsteins und Skandinavien nicht auf
Sicht vom restlichen Europa abgekoppelt werden. Fur ein gemeinsames
Projekt durften sich auch wesentlich héhere EU-Fordermittel abrufen lassen”,
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so Lars Harms abschlieRend.
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